er ,International Safety
D Guide for Inland Navigation

Tank-barges and Terminals”
(ISGINTT) ist erstmals im Juni
prasentiert worden. Gastgeber
der Veranstaltung in Briissel war
die belgische Delegation der
Zentralkommission fiir die Rhein-
schifffahrt (ZKR). Neben der ZKR
waren folgende Organisationen
an der Erarbeitung der mehr als
600 Seiten umfassenden Sicher-
heitsrichtlinien beteiligt:
4 Internationales Seeverkehrsfo-

rum der Olgesellschaften
(OCIMF)
@ Europdische Binnenschiff-

fahrtsunion (EBU)

4 Europaischer Chemieverband
(Cefic)

4 Verband der Europdischen
Mineralolwirtschaft (Europia)

4 Europiische Schifferorganisa-
tion (ESO)

# Europdische Organisation der
Seehdfen (ESPO)

¢ Vereinigung europdischer
Tanklagerverbdnde (FETSA)

¢ Internationale Gesellschaft
der Reeder von Gastankschiffen
und Betreibern von Terminals fiir
Fliissigerdgas (SIGTTO)

Diese Organisationen haben
seit 2006 ihr Fachwissen gebin-
delt, um auf der Grundlage des in
der internationalen Seeschiff-
fahrt anerkannten , International
Safety Guide for Oil Tankers and
Terminals” (ISGOTT, 5. Edition)
nun auch binnenschifffahrtspezi-
fische Sicherheitsrichtlinien fir
Tankschiffe und Umschlagstellen
zu erarbeiten. ISGINTT ist somit
mit den Sicherheitsrichtlinien der
Seeschifffahrt kompatibel.

Ziel von ISGINTT ist, die Si-
cherheit der Beforderung geféhr-
licher Giiter an den Schnittstellen
von Binnentankschiffen mit an-
deren Schiffen oder Anlagen an
Land, also den Umschlagstellen,
zu verbessern. Dabei ist es nicht
beabsichtigt, aktuelle Rechtsvor-
schriften zu ersetzen oder zu an-
dern, sondern zusétzliche Emp
fehlungen zur Verfiigung zu stel
len. ISGINTT ist das Ergebnis
von Best Practices, wie sie von
den beteiligten Verbénden emp-
fohlen werden. Gunther Jaegers,
Vorsitzender des Steering Com-
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Sicherer an Schnittstellen

RICHTLINIEN - Vor kurzem wurden Sicherheitsrichtlinien verdffentlicht, die die
Binnentankschifffahrt sowie Be- und Entladungen an Umschlagstellen umfassen.

Der Leitfaden ist aber bislang nur auf Englisch erhaltlich.

mittee ISGINTT sagte: ,Dass Or-
ganisationen aus verschiedenen
Branchen gemeinsame Arbeits-
standards vereinbaren, die kinf-
tige Aktivitditen und Investitio-
nen entscheidend beeinflussen
werden, ist in der Binnenschift-
fahrt einzigartig.” Die konstruk-
tive und unkomplizierte Zusam-
menarbeit bei der Erarbeitung
der neuen Sicherheitsrichtlinien
sei eine Erfolgsgeschichte.

Die Richtlinie besteht aus fiinf
Kapiteln. Sie soll direkt das Per-
sonal unterstiitzen, das im Tank-
schiffs- und Umschlagsbetrieb
operativ tatig ist. ISGINTT macht
keine konkreten Vorgaben, wie
der Tankschiffs- und Umschlags-
betrieb aussehen sollte, bietet je-
doch eine Orientierungshilfe und
Beispiele zu bestimmten Aspek-
ten des Tankschiffs- und Um-
schlagsbetriebs und dessen Ma-
nagement. So finden sich darin
beispielsweise Ratschldge zu den
Problematiken elektrostatischer
Aufladung, Betreten von Tanks
oder zum Verhalten in Notfallsi-
tuationen.

Ein effektives Risikomanage-
ment setzt Prozesse und Kontrol-

len voraus, die rasch an Verdnde-
rungen angepasst werden kon-
nen. Aus diesem Grund wurde
die Richtlinie an vielen Stellen
bewusst unverbindlich gehalten
und die Betreiber kénnen beim
Management ihrer Abldufe ggf.
alternative Verfahren anwenden.
Solche Verfahren koénnen auch
iiber die Empfehlungen der
Richtlinie hinausgehen.

Es wird empfohlen, auf jedem
Tankschiff und an jeder Um-
schlagstelle ein Exemplar der
Richtlinie als Orientierungshilfe
fur die Betriebsabldufe und die
geteilte Zustdndigkeit fiir die Ab-
laufe an der Schnittstelle Schiff -
Land aufzubewahren und zu ver-
wenden. Die Richtlinie ist derzeit
allerdings nur auf Englisch ver-
fagbar. Um ihre Anwendung auf
den europdischen Binnenwasser-
stralen zu erleichtern, wird IS-
GINTT auch in Deutsch, Franzo-
sisch und Niederldndisch verdf-
fentlicht werden. Jedoch miissen
erst noch die Mittel fiir die Uber-
setzung in diese Sprachen bereit-
gestellt werden. |

www.isgintt.org

Es geht vor allem um
Regelungen fiir die
Schnittstelle Schiff -
Umschlaganlage.

3



